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RESOLUCION de 30 de mayo de 2007, de la Secretaria
General para la Prevencion de la Contaminacion y el
Cambio Climdtico, por la que se formula declaracion de
impacto ambiental sobre el proyecto Autovia A-15: Soria
(Este)-Tudela.

El proyecto a que se refiere la presente resolucion se encuentra com-
prendido en el apartado a) del grupo 6 del anexo I del Real Decreto legis-
lativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacién de impacto ambiental, por
lo que, de conformidad con lo establecido en su articulo 1.2, con caracter
previo a su autorizacion administrativa se ha sometido a evaluacién de
impacto ambiental, y procediendo formular su declaracién de impacto de
acuerdo con el articulo 4.1 de la citada norma.

Segun el Real Decreto 1477/2004, de 18 de junio, por el que se desarro-
lla la estructura organica basica del Ministerio de Medio Ambiente,
corresponde a la Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental la
ejecucion del procedimiento de evaluacién de impacto ambiental y la
proposicién de las declaraciones de impacto ambiental.

Los principales elementos de la evaluacién practicada se resumen a
continuacion:

1. Informacion del proyecto: Promotor y érgano sustantivo.
Objeto y justificacion. Localizacion del proyecto. Descripcion sintética

El promotor del proyecto y el 6rgano sustantivo es la Direccién Gene-
ral de Carreteras del Ministerio de Fomento.

Lanueva autovia A-15, tramo Soria-Tudela, forma parte de un conjunto
de actuaciones en el entorno de Soria, interrelacionadas entre si. Estas
actuaciones son la autovia del Duero, la variante de Soria de la N-122
entre Ventanueva y Soria este, y la autovia A-15, tramo Medinaceli-Soria.
El estudio informativo se inicia en Fuensaico donde conecta con la alter-
nativa sur de la variante de la N-122 por Soria.

El nuevo itinerario de alta capacidad Medinaceli-Soria-Tudela debe
cumplir los objetivos de mejora de la capacidad de los corredores de
conexion con la frontera francesa en Iran desde el centro de la Peninsula,
captacion de los traficos procedentes de Madrid que quieran acceder a
Soria y a la autopista de Navarra, y conexion del valle del Duero con el
valle del Ebro a través de Soria.

El estudio informativo de la autovia Son'a—:l‘udela opta finalmente por
una solucion cercana a la N-122 entre Soria 'y Agreda, y un segundo tramo
con una solucién que permita el acceso a Tarazona (y la captacién de
traficos desde y hacia Zaragoza) antes de prever la conexién con las auto-
pistas AP-68 y AP-15.

La longitud aproximada de la nueva autovia es de 65 km. El trazado
que finalmente se pretende ejecutar consiste en una autovia compuesta
por dos calzadas de 7 m de anchura (dos carriles cada una), mediana de
10 m, arcenes exteriores de 2,5 m e interiores de 1 m. En el siguiente cua-
dro se sintetiza las caracteristicas principales del trazado de la solucion
adoptada compuesta por la alternativa 5.1 para el tramo Soria este-
Variante Agreda y la alternativa 7.5 para el tramo variante Agreda-
Conexion AP-68 /AP-15.

Puntos Descripcion del trazado de la alternativa 5.1

kilométricos
Inicio Conexion con la variante de Soria en Fuensatico.
0+000-2+000 | Separacién hacia el sur de la N-122.

2+000-13+500 |Trazado entre las laderas de la Sierra de Pica y la Sierra

del Almuerzo y al sur de la N-122.

11+580 Paso sobre el rio Rituerto.

13+500-18+100 | Subida Puerto del Madero (18+100). Ajuste del trazado al

corredor actual de la N-122 debido al LIC Quejigares y

Encinares de la Sierra del Madero.

18+500-22+600 | Cruce al otro margen de la N-122 (18+500). Trazado al
norte de la N-122 ajustandose la ocupacién al actual
corredor de la carretera.

Cruce al otro margen de la N-122. Trazado al sur de la
N-122.

32+300 (final) | Conexién con variante de Agreda (este).

22+600

La alternativa 5.1 contara con dos enlaces con la N-122 y uno con la
S0-380, 10 estructuras de paso para los caminos existentes y una estacion
de servicio en el punto kilométrico 10+000. La variante de la N-122 en
Agreda (tramo de la autovia A-15) se encuentra en construccién en la
actualidad y no es objeto por tanto de esta declaracion.

kilgr?ilétt?ii 0s Descripcion del trazado de la alternativa 7.5
Inicio Conexién con variante de Agreda (Oeste).

0+000-7+700 | Trazado sensiblemente paralelo a N-122) cerca de los
limites del PORN de la Comarca del Moncayo, atraviesa
zona de interés forestal e hidrolégico.

7+700-17+000 | Se separa de la N-122 en direccién norte, bordea los mon-

tes del Cierzo por su cara este y discurre entre los

embalses de Santa Anay la Dehesa.

8+020 Conexién variante Tarazona.

17+00-22+500 | Trazado con orientacion norte.

22+500 Desvio hacia el oeste donde se cruza una importante

zona de regadios por lo que se ajusta el trazado a las

elevaciones de la zona oeste.

32+200 (final) | Conexion con AP-15y AP-68.

La alternativa 7.5 contara con un enlace con la NA-120 y otro con la
NA-6900, 12 estructuras de paso para los caminos existentes y una esta-
cion de servicio en el punto kilométrico 13+850.

2.  Elementos ambientales significativos del entorno del proyecto

Del estudio de impacto ambiental se desprenden todos los datos
expuestos a continuacion.

El area de estudio se enmarca dentro de las cuencas hidrograficas del
Ebro y del Duero. Destacar la presencia de los rios Araviana, Rituerto,
Morén, Alhama y Queites.

Los espacios incluidos en la Red Natura 2000 en virtud de la Directiva
92/43/CEE de Habitats y la Directiva 79/409/CEE de Aves, en el ambito de
estudio, son:

LIC (Lugar de Importancia Comunitaria) ES4170138 «Quejigares y
encinares de Sierra del Madero», espacio natural fragmentado en dos
territorios y separados por una estrecha franja de terreno por donde
transcurre la propia N-122. La calidad de este LIC se basa en la importante
representacion de formaciones boscosas de quejigo (Qercus faginea) y
encina (Qercus ilex subsp. ballota). Destaca la presencia de lobo (Canis
lupus), especie incluida el anexo II de la Directiva 92/43/CEE.

LIC ES2200041 «Balsa de Pulguer», balsa originada en una primitiva
zona endorreica embalsada que recibe aportes estacionales (sobrantes de
riego) a través del rio Boquerén. La calidad de este lugar viene determi-
nada por la buena conservacion de las comunidades de orla que la rodean
y por constituir un humedal para aves acuaticas.

También cabe mencionar la presencia al noroeste de Agreda de los LIC
ES4170055 «Cigudosa-San Felices» y ES0000063 «Sierra de Alcarama y
Valle de Alhama», aunque ambos quedan mas alejados de las alternativas
propuestas.

La sierra del Moncayo es un macizo montafioso aislado, situado en los
limites entre Aragon y Castilla y Leon. En la umbria existen densos bos-
ques de pino albar y negro, roble albar y melojo, abedules y un hayedo
relicto. La vertiente meridional, menos arbolada, tiene algunas zonas de
robledal y profundos barrancos calizos. Respecto a la fauna, destacan las
importantes comunidades de aves rupicolas como el buitre leonado
(Gyps fulvus), alimoche comun (Neoprhon percnoptherus), aguila real
(Aquila chrysaetos), aguila-azor perdicera (Hieraaetus fasciatus) y el
quebrantahuesos (Gypaetus barbatus), cuyas incursiones son cada vez
mas frecuentes. La sierra del Moncayo engloba diferentes figuras dentro
de su territorio. Se distinguen los siguientes espacios naturales dentro de
este marco biogeografico:

LIC ES4170119 «Sierra del Moncayo» (Castilla y Ledn)

ZEPA (Zona de Especial Protecciéon para las Aves) ES4170044 «Sierra
del Moncayo» (Castilla y Leon)

ZEPA ES0000297 «Sierra del Moncayo-Los Fayos-Sierra de Armas»
(Aragoén)

PORN (Plan de Ordenacién de los Recursos Naturales) de la Comarca
del Moncayo que incluye el Parque Natural del Moncayo.

Refugio de Fauna Silvestre de El Val.

Dentro del area de estudio se encuentran dos areas importantes para
las aves (IBA), IBA 049 «Sierra de Alcaramay rio Alhama» e IBA 092 «Sie-
rra del Moncayo».

Las formaciones vegetales mas importantes existentes en la zona de
estudio son:

Encinares de Quercus tlex subsp. ballota, localizados al sur de la ciu-
dad de Soria y en la sierra del Madero, donde forma masas mixtas con el
quejigo (Qercus faginea).

Rebollares de Quercus pyrenaica, localizados la sierra del Madero y
en la zona del Moncayo. Aparecen mezclados con pinos en diversas
Zonas.
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Pinares de repoblacién de Pinus sylvestris, Pinus nigra y Pinus
pinaster distribuidos en diferentes zonas, mezclados con otras especies
arboreas.

Vegetacion de ribera, con fresnos (Fraxinus angustifolia), olmos
(Ulmus sp.), sauces (Salix sp.), alisos (Alnus sp.) y chopos (Populus
nigra y Populus alba). También existen muchas zonas de choperas de
repoblacion (Populus x canadienses).

Respecto a los habitats de interés comunitario que se encuentran
fuera de la Red Natura 2000, destacar la existencia de los hébitats natura-
les prioritarios estepas salinas mediterraneas limonietalia (cod. 1510) y
zonas subestépicas de gramineas y anuales de Thero-Brachypodietea
(cod. 6220).

Respecto a la fauna cabe destacar la presencia ungulados como el
ciervo, el jabali y el corzo, especies cinegéticas de gran relevancia en el
ambito de estudio, y la presencia de Lobo en la zona del LIC «Quejigares
y encinares de sierra del Madero» y otras montafas aledanas. Destaca
también la presencia en la zona de estudio de las las aves rupicolas ya
citadas anteriormente y de aves esteparias, asi como mustélidos como la
Nutria (Lutra lutra) o el Vison europeo (Mustela lutreola).

El estudio preliminar de impacto arqueolégico ha inventariado los
principales yacimientos del trazado de la nueva via, proponiéndose las
zonas siguientes como las de mayor potencialidad arqueolégica, es decir,
como las de mayor densidad de yacimientos y mayor complejidad:

Garray/Numancia; yacimientos de la Edad de Bronce a la época visi-
goda.

Yacimiento del Hierro I y romanos en la zona de Carbonera de Frentes
y Golmayo.

Area de Calatafnazor-Nédalo; yacimientos desde el Calcolitico hasta la
Edad Media.

Area de Cuevas de Soria; desde la Edad de Hierro hasta la época hispa-
norromana, sobresaliendo la villa romana del mismo nombre.

Torralba y Ambrona.

Respecto a las vias pecuarias, destacar la presencia de la Canada Real
de Soria a Andalucia y la Cafiada Real de Logroifo a Ejea de los Caballe-
ros, asi como del Cordel de Agreda a Cascante.

3. Resumen del proceso de evaluacion

3.1 Fase de consultas previas y determinacion del alcance del estu-
dio de impacto:

a) Entrada de la documentacion inicial.—La tramitacion comenzo el 4
de enero de 2002 con la entrada de la memoria-resumen del proyecto
«Autopista de Peaje Medinaceli-Soria-Tudela» correspondiente a la fase A
del estudio informativo. Posteriormente, el estudio inicial fue desglosado
en dos estudios informativos independientes, Medinaceli-Soria y Soria-
Tudela. Durante la fase B (2003-2006) del estudio informativo, estas nue-
vas infraestructuras pasan a autovias, lo que provoca la consideracién de
alternativas basadas en la duplicacion total o parcial de las carreteras
existentes, asi como de nuevos enlaces.

b) Consultas previas. Relacion de consultados y de contestacio-
nes.—Con fecha de 22 de febrero de 2002, 1a Direccion General de Calidad
y Evaluacion Ambiental inici6 el periodo de consultas previas correspon-
dientes al proyecto «Autopista de Peaje Medinaceli-Soria-Tudela».

En la tabla adjunta se han recogido los 101 organismos consultados
durante esta fase, sefialando con una «X» los que han emitido informe en
relacién con la memoria-resumen o especificando los ayuntamientos que
lo han hecho.

Respuestas

Relacién de consultados o
recibidas

Direccion General para la Biodiversidad. MMA ............ —
Confederacion Hidrograficadel Ebro .................... X
Delegacién del Gobierno en Navarra ..................... -
Direccion General de Calidad Ambiental de la Consejeria de
Medio Ambiente de la Junta de Castillay Leén ........... X
Direccion General de Vivienda, Urbanismo y Ordenacién del
Territorio de la Consejeria de Fomento de Junta de la Castilla
FEheon ... -
Direccion General de Desarrollo Rural de la Consejeria de
Agricultura y Ganaderia de la Junta de la Castillay Leén .. X
Direccion General del Cultura de la Consejeria de Educacion,
Cultura, Juventud y Deportes del Gobierno de La Rioja ... —
Direccion General de Calidad, Evaluaciéon y Educaciéon
Ambiental del Departamento de Medio Ambiente del
Gobierno de Aragém — .......... ..o X
Direccion General de Agricultura y Ganaderia del Departa-
mento de Agricultura, Ganaderia y Alimentacion del
Gobiernode Navarra ..............cooiiiiiiii.. X

Respuestas

Relacién de consultados L
recibidas

Direccion General de Ordenacién del Territorio y Vivienda del
Departamento de Medio Ambiente, Ordenacion del Territo-
rio y Vivienda del Gobierno de Navarra .................. -

Direccion General de Cultural «Institucién Principe de Viana»
del Departamento de Educacién y Cultural del Gobierno de
Navarra . ... -

Catedra de Biologia. Facultad de Ciencias de la Universidad de
ZATAZOZA .« o oo vt e -

Unidad Técnica de Medio Ambiente. Sociedad de Estudios
Biolégicos y Geoldgicos de Castillay Leén .............. -

Departamento de Zoologia de la Facultad de Ciencias de la
Universidad de Navarra ........... ... ... ... ... ..., X

Federacion Ecologista de Castillay Leén ................. -

ANT-LANE . -

Grupo Ecoldgico y Cultural GEKA ....................... -

Instituto del Suelo y Concentracion Parcelaria (Navarra) ... -

Fundacion Ecologista y Desarrollo ....................... -

Fundacion para el Estudio y Conservacién de las Aves Rioja-
0 -

GIEENPEACE . i\ttt ittt e ettt

Sociedad Conservacién Vertebrados (SCV) ................

Camara Oficial de Comercio e Industria de Soria ...........

Delegacion del Gobierno en Castillay Leén ...............

Delegacion del Gobierno en LaRioja .....................

Delegacion del Gobierno en Aragom ......................

Direccion General del Medio Natural de la Consejeria de
Medio Ambiente de la Junta de Castillay Leon ........... -

Direccion General de Patrimonio y Promocion Cultural de la
Consejeria de Educaciéon Y Cultura de la Junta de la Castilla
FLeon ...

Direccion General del Medio Natural de la Consejeria de
Turismo y Medio Ambiente del Gobierno de La Rioja ......

Direccion General del Medio Natural del Departamento de
Medio Ambiente del Gobierno de Aragén ................

Direccion General de Patrimonio Cultural del Departamento
de Cultural y Turismo del Gobierno de Aragén ...........

Direccion General de Medio Ambiente del Departamento de
Medio Ambiente, Ordenacién del Territorio y Vivienda del
Gobiernode Navarra ................ciiiiiiiiiia.. X

Departamento de Investigacion y Experimentacién Forestal
de Valonsadero de la Consejeria de Medio Ambiente de la
Juntade CastillayLeén ............................... -

Facultad de Ciencias de la Universidad de Valladolid ....... -

Departamento de Analisis Ambiental. Direcciéon General del
Medio Natural de la Consejeria de Medio Ambiente de la
Juntade CastillayLeén ............................... -

Diputacién Provincial de Soria .............. ... ... ... -

Asociacién para la Defensa y Estudio de la Naturaleza
(ASDEN) .. i X

Grupo Ecologista GEA . ... ... ... ... ... .. . -

Asociacion Landazuria ............ ... . e -

Sociedad Ciencias Naturales Gorosti ..................... -

Coordinadora Ecologista de Aragéom ...................... -

Asociacion Naturalista de Aragon (ANSAR) ............... -

Ecologistasen Accion  ........... ... .. i -

SEO/BirdLife ........... ... -

Subdelegacion del Gobierno en Soria .................... X

I e

ST N R

Camara Oficial de Comercio e Industria de Soria ........... -

53 ayuntamientos del ambito | Alcubilla de las Penas, Hinojosa,
de estudio en Soria. Cintruénigo, Noviercas, Medinaceli,

Olvega, Soria, Tajahuerce.

Cuatro ayuntamientos del | Tarazona.
ambito de estudio en
Zaragoza.

Nueve ayuntamientos del
ambito de estudio en Nava-
rra.

Ademas, contestaron organismos no consultados como la Direccion
General de Obras Publicas del Departamento de Obras Publicas, Trans-
portes y Comunicaciones del Gobierno de Navarra, Plataforma para el
Desarrollo de Soria y su Provincia «Soria Ya», PSOE Soria, Federacion de
Organizaciones Empresariales Sorianas y Fundacién Gotze.
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Los aspectos ambientales mas importantes recogidos en dichas res-
puestas, referidos exclusivamente al tramo Soria-Tudela, fueron los
siguientes:

Espacios naturales con alguna figura de proteccion:

Existen diferentes espacios con figura de protecciéon que no han sido
recogidos correctamente en la memoria-resumen, como en el caso de la
ZEPA «Sierra del Moncayo-Los Fayos-Sierra de las Armas», el Area
Importante para las Aves (IBA) «Sierra del Moncayo» o habitats de la
Directiva 92/43/CE (Direccién General de Calidad, Evaluacion y Educa-
cién Ambiental del Gobierno de Aragon). No se ha considerdo dentro del
analisis de la capacidad de acogida del territorio las zonas periféricas de
proteccion de las reservas naturales y enclaves naturales, el inventario de
zonas humedas, las areas con especies incluidas en los catalogos de flora
amenazada, las areas de importancia para las aves esteparias y los Montes
de Utilidad Publica. Igualmente, se senala la incorrecta consideracion en
la memoria resumen de la Reserva Natural de la Balsa de Agua Saladay la
Balsa de Pulguer (Direccién General de Medio Ambiente del Gobierno de
Navarra).

Fauna: Existencia de una elevada siniestralidad circulatoria debido a
colisiones con especies cinegéticas de caza mayor (ciervos, corzos,...),
por lo que debe ponerse especial atencion en medidas que permitan el
paso de la fauna a través de la infraestructura, asi como de elementos que
impidan el acceso a la misma. Se recomienda evitar la canalizacion de
rios, disenando los puntos de cruce con cursos de agua de forma que se
permita el transito de la fauna asociada a dichos cursos (Direccién Gene-
ral de Medio Natural de la Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de
Castilla y Le6n y Universidad de Navarra). No se recoge informacion
sobre la zona al este de la A-15 que resulta de gran interés para la fauna
esteparia, como tampoco se refleja la existencia de otras especies de avi-
fauna esteparia que no sean la avutarda. No se refleja informacién sobre
especies de interés como el vison europeo o el cernicalo primilla (Direc-
cién General de Medio Ambiente del Gobierno de Navarra).

Patrimonio: Existencia de importantes yacimientos paleontolégicos
de vertebrados fosiles en los alrededores de la actuacion (Monteagudo,
Tarazona, La Ciesma y El Buste). Posible afeccién sobre el patrimonio
arqueologico en los corredores denominados 7.2 y 7.3 a su paso por Ara-
g6n (Direccién General de Patrimonio Cultural del Gobierno de Aragon).
Se detectan en la memoria resumen, carencias y discordancias en lo refe-
rente al patrimonio cultural de Castilla y Leén. (Direccion General de
Patrimonio y Promocién Cultural de la Junta de Castilla y Le6n)

Otros: Afecciéon al rio Alhama y su entorno (Direccién General de
Medio Ambiente del Gobierno de Navarra).

Se considera en algun caso que el corredor 7.1, que transcurre parcial-
mente por La Rioja, es el de menor afeccién por discurrir paralelo a la
N-113y al ferrocarril, aunque si se afectaria a varias vias pecuarias y a un
sendero de gran recorrido (GR) (Direccion General de Medio Natural del
Gobierno de La Rioja).

Afeccién a infraestructuras de riego y a suelo de elevada capacidad
agroldgica en varias zonas del ambito de estudio. (Consejeria de Agricul-
tura y Ganaderia de la Junta de Castilla y Le6n)

c) Resumen de las indicaciones dadas por el Organo Ambiental al
Promotor sobre la amplitud y detalle del estudio de impacto ambiental.

El resultado de las contestaciones a las consultas se remiti6 al promo-
tor el 6 de septiembre de 2002, incluyendo una copia de las contestaciones
recibidas, y los aspectos mas relevantes que se deberan contemplar en el
estudio de impacto ambiental: los espacios o enclaves naturales con
alguna figura de proteccion; incluyendo Montes de Utilidad Publica e IBA;
los habitats de interés comunitario, inventarios detallados de especies de
flora y fauna; andlisis de la capacidad de acogida del territorio; estudio
sobre la ubicacién y adecuacion de pasos de fauna y de elementos que
impidan el acceso de la fauna a la carretera; estudio sobre la afeccion al
patrimonio paleontolégico y arqueologico; estudio sobre la afeccién pai-
sajistica y estudio sobre ubicaciones de vertederos y zonas de préstamos.

3.2 Fase de informacion publica y de consultas sobre el estudio de
impacto ambiental.

3.a).1 Informacion publica del estudio informativo «Autopista de
peaje Soria-Tudela». Resultados:

La Direccién General de Carreteras sometio el primer estudio informa-
tivo, correspondiente al proyecto «Autopista de peaje Soria-Tudela», al
tramite de informacién publica mediante anuncio en el Boletin Oficial del
Estado namero 52, de 1 de marzo de 2003.

Los aspectos mas importantes de las alegaciones correspondientes a
dicha informacién publica en el ambito territorial de la autovia objeto de
la presente declaracion se refieren a la reclamacion de que la autopista de
peaje se desarrolle como una infraestructura libre de peaje, a la solicitud
de nuevos enlaces y a aspectos ambientales como pasos de fauna, etc.

Con fecha 13 de diciembre de 2004, se aprueba en el Congreso la
mocion por la que se insta a modificar la funcionalidad de la via prevista
como autopista, pasando a ser autovia, por lo que fue necesaria la adapta-
cion del estudio informativo inicial y el sometimiento a un nuevo proceso
de informacién publica.

3.2).2 Informacion publica del estudio informativo «Autovia A-15:
Soria (Este)-Tudela». Resultados:

Con fecha de 18 de octubre de 2005, la Direccién General de Calidad y
Evaluacién Ambiental ante el cambio de funcionalidad aprobado, emitio
un escrito en el que se instaba a considerar la alternativa duplicacion
(total o parcial) a partir de las carreteras nacionales existentes N-122 y
N-113. asimismo, se solicitaba informacion complementaria, debiéndose
estudiar con mayor profundidad aspectos relativos a hidrologia, vegeta-
cién, usos del suelo, fauna, espacios protegidos, patrimonio cultural,
ruido y ubicacién de vertederos y zonas de préstamos. Por otra parte,
senalar que la variante de la N-122 por Soria fue objeto de estudio infor-
mativo propio, por lo que el proyecto objeto de esta Declaracion tendra su
punto de inicio en Fuensaico, donde se conectara con la Alternativa Sur
de dicho estudio.

La Direccién General de Carreteras someti6 el nuevo estudio informa-
tivo correspondiente al proyecto «Autovia A-15: Soria (Este)-Tudela» al
tramite de informacion publica mediante anuncio en el Boletin Oficial del
Estado nimero 117, de 17 de mayo de 2006. Con fecha de 30 de noviembre
de 2006, 1a Direccion General de Carreteras remitio a la Direccién General
de Calidad y Evaluacion Ambiental el expediente completo de informa-
cion publica de dicho estudio informativo para realizar la Declaraciéon de
Impacto Ambiental.

Se recibieron un total de 14 informes correspondientes a organismos
oficiales y un total de 16 alegaciones correspondientes a ayuntamientos,
asociaciones y particulares. Los aspectos ambientales mas relevantes,
relativos a los tramos objeto de esta Declaracién, fueron los siguientes:

Se muestran favorables a la alternativa seleccionada por el estudio
informativo de la Autovia Soria-Tudela, los informes y alegaciones de los
siguientes organismos: Diputacion Provincial de Soria, Diputacién Pro-
vincial de Zaragoza, Confederacion Hidrografica del Ebro, Consejeria de
Medio Ambiente de la Junta de Castilla y Le6n y la Direccién General de
Carreteras e Infraestructuras de Castilla y Leén.

Existen varios informes de entidades riojanas, como son los prove-
nientes del Gobierno de La Rioja, la Federacion de Empresarios, sindica-
tos (UGT y CCOO), agrupacion politica (PP) y el ayuntamiento de la Villa
de Cervera del Rio Alhama que se muestran favorables a las alternativas
7.1 6 7.2, en vez de la alternativa elegida (7.5). Las motivaciones esgrimi-
das tienen que ver fundamentalmente con dos razones. Una, que la alter-
nativa elegida es la opcién menos beneficiosa en cuanto a la captacion de
traficos, ya que favorece basicamente al municipio de Tarazona (consi-
dera que las alternativas 7.1 y 7.2 beneficiarian a un mayor nimero de
potenciales clientes, ademas de implantarse sobre el itinerario mas utili-
zado en la actualidad, 1a N-113). Y otra, que los costes ambientales y eco-
némicos serian menores si se tuviera en consideracion el desdoblamiento
en las alternativas 7.1y 7.2, utilizando de esta forma el actual corredor de
la N-113. Considera que el resultado del analisis multicriterio del estudio
informativo carece de validez por no admitir dicho desdoblamiento.

El Servicio Territorial de Medio Ambiente de Soria indica en su
informe los siguientes aspectos en relacion con el tramo que discurre por
dicha provincia:

La mayor afecciéon ambiental se produce en el paso por la Sierra del
Madero, donde destaca la presencia del LIC «Quejigares y encinares de
Sierra del Madero».

El trazado propuesto afectara a varias vias pecuarias por cruzamiento
o por coincidencia, por lo que debera mantenerse la integridad fisica y la
continuidad de las mismas mediante los procedimientos correspondien-
tes. Igualmente, se afectara a tres Montes de Utilidad Publica (ntimeros
31, 48 y 18) debiéndose tramitar los correspondientes expedientes.

La sierra del Madero consta de una gran riqueza cinegética de caza
mayor, por lo que debera llevarse un estudio sobre la afeccion a dichas
poblaciones y tomarse las correspondientes medidas preventivas y
correctoras, especialmente a través de la adecuada instalacion de pasos
de fauna.

El Instituto Aragonés de Gestion Ambiental (INAGA), dependiente del
Gobierno de Aragon, sefiala en su informe los siguientes aspectos:

Respecto a la fauna, es conocida la presencia y campeo al noreste del
trazado de aguila real (Aquila chrysaetos) y alcaravan (Burhinus oedic-
nemus), ambos catalogados «de interés especial» en el Catalogo Nacional
de Especies Amenazadas (Real Decreto 439/1990). Igualmente, se cons-
tata la presencia de aguilucho cenizo (Circus pygargus) y sison (Tetrax
tetrax), ambas catalogadas como «vulnerables» dentro del Catalogo de
Especies Amenazadas de Aragén (Decreto 181/2005). Asimismo, la parte
sur del trazado, sirve de corredor de especies como el aguila-azor perdi-
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cera (Hieraaetus fasciatus), catalogada como «en peligro de extincién»
por el mencionado Catalogo de Aragén. Los embalses de Santa Ana y La
Dehesa, ubicados cerca de la traza de la autovia, albergan un cierto
numero de aves acuaticas. Se considera que la afeccion sobre la avifauna
es el principal impacto, y que por consiguiente, se deberan disefnar las
medidas correctoras o compensatorias que minimicen dicha afeccion.

Se debera garantizar la permeabilidad de la infraestructura para la
fauna terrestre, con diferentes medidas, entre ellas el disefio de pasos de
fauna especificos.

La actuacién atraviesa en varias ocasiones el Cordel de Agreda a Cas-
cante y transcurre en gran parte de la actuacion por el MUP niimero 250,
por lo que deberan presentarse las solicitudes necesarias ante este orga-
nismo.

La Direccion General de Patrimonio Cultural del Gobierno de Aragén
indica la necesidad de separar y diferenciar las prospecciones arqueologi-
cas y paleontoldgicas, aplicando metodologias de trabajo y medidas
correctoras especificas para cada disciplina. Respecto al inventario reali-
zado sobre yacimientos arqueoldgicos, se detecta la omision de alguno o
la incorrecta ubicacion de otros. Igualmente, se considera que las conclu-
siones del estudio de impacto ambiental respecto al patrimonio histérico-
artistico son incompletas y erroneas en algunos casos debido a su dudosa
ubicacion.

El Departamento de Cultura y Turismo del Gobierno de Navarra
sefala en primer lugar que la alternativa elegida afecta directa e indirecta-
mente a varios yacimientos arqueologicos catalogados en el Inventario
Arqueolégico de Navarra, por lo que se debera cumplir con lo dispuesto
en el articulo 32.1 de la Ley Foral 14/2005, de 22 de noviembre del 2005, de
patrimonio cultural de Navarra. Se proponen medidas generales preventi-
vas durante la fase de obras que contemplen entre otras, el seguimiento
arqueolégico por personal técnico especializado y el cumplimiento del
articulo 59.1 de la citada Ley. Este organismo adjunta una relacién de los
yacimientos afectados por términos municipales y las medidas que se
deberan adoptar, destacando los siguientes por su futura declaracion
como Bien de Interés Cultural:

Yacimiento «Navalovera» (Cascante), sobre el que se evitara su afec-
cién espacial, permitiendo en su caso la ocupacion por terraplén, en cuyo
caso se debera realizar una excavacion arqueolégica sistematica del 10%
de la superficie sepultada.

Calzada romana (Tudela), que atraviesa dicho término municipal en
sentido suroeste-noreste y en la actualidad se encuentra seccionada por
el enlace de la AP-68 con la AP-15. Se proponen condiciones sobre la
intervencion arqueolodgica a realizar y se sefala que debera asumirse la
reposicion de la calzada romana, dando continuidad a esta via histérica.

El Ayuntamiento de Tarazona solicita que se analicen y modifiquen
algunos de los caminos de nueva creacién, asi como la creacién de nue-
vos pasos superiores e inferiores. En este sentido, es de especial relevan-
cia el paso inferior solicitado en el p.k. 8+500 que garantice la continuidad
de la via pecuaria Carrera de Agreda. Se recogen igualmente, diferentes
propuestas ambientales, entre la que destaca la consideracion de la nece-
sidad del empleo de especies propias de la vegetacién autéctona en las
labores de restauracion y revegetacion, teniendo en cuenta el habitat
afectado y las regiones de procedencia de los materiales forestales de
reproduccion.

El Ayuntamiento de Tudela alega la necesidad de reposicion de la
Canada Real del Villar de Corella al Portillo de Santa Margarita en el
punto kilométrico 26 + 500 de la alternativa 7.5.

El resto de informes y alegaciones reclaman la modificacién del
emplazamiento de algunos pasos transversales, el diseno de nuevos
pasos, modificacién o creacion de enlaces, asi como la reposicion de dis-
tintos servicios afectados.

El promotor recoge en su informe todas estas consideraciones y res-
ponde de la siguiente forma respecto a los aspectos mas importantes:

Todas las consideraciones y condiciones ambientales y culturales
aportadas en las alegaciones para evitar afecciones de la nueva autovia se
tendran en cuenta en la redaccion del proyecto constructivo inclusive en
la adaptacion del trazado.

Se considera oportuno proyectar un paso inferior en punto kilomé-
trico 8 +500 por dos motivos: la presencia de una via pecuaria (camino de
Agreda) y una calzada romana, y la reduccion de la distancia entre pasos
consecutivos inicialmente contemplada.

Las propuestas de nuevos enlaces, pasos transversales y reposicion de
nuevos enlaces se estudiaran en la fase de proyecto constructivo. Se
senala que la actual carretera se mantiene como via de servicio.

El promotor defiende la alternativa seleccionada frente al resto de los
trazados, esgrimiendo que ésta viene avalada por un detallado estudio
multicriterio donde se tienen en cuenta criterios econémicos, funciona-
les, territoriales y ambientales.

3.b) Consultas a administraciones ambientales afectadas:

Con fecha 10 de abril de 2007 se consulté a la Direccién General de
Medio Ambiente de la Consejeria de Medio Ambiente, Ordenacion del Terri-
torio y Vivienda del Gobierno de Navarra, a la Direccion General de Medio
Natural de la Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de Castilla y Leén
y a su Servicio de Medio Ambiente en Soria, y al Instituto Aragonés de Ges-
tion Ambiental del Departamento de Medio Ambiente del Gobierno de
Aragén, respecto a medidas preventivas y correctoras en su ambito compe-
tencial relativas a fragmentacion de habitat y pasos de fauna (considerados
insuficientes por la DGCEA), proteccion de habitat de interés comunitario
y préstamos y vertederos. También se consulté a la Direcciéon General de
Patrimonio y Bienes Culturales de la Consejeria de Cultura y Turismo de la
Junta de Castilla y Leén y a la Direccion de Patrimonio Cultural del Depar-
tamento de Educacién, Cultura y Deporte del Gobierno de Aragén para
completar los datos sobre patrimonio cultural afectado y conocer su opi-
nion sobre las medidas propuestas. Estos dos tdltimos departamentos no
contestaron a las consultas. En las cinco consultas se adjunté copia del
estudio de impacto ambiental y estudio informativo.

La Direccion General de Medio Ambiente de Navarra indica la necesidad
de ejecutar mayor nimero de pasos inferiores y superiores, incluyendo la
adecuacion para la fauna de los caminos rurales interceptados que deben
reponerse y la adecuada (desde el punto de vista faunistico) reposicion de las
acequias, cursos de agua naturales o naturalizados, especialmente los impor-
tantes como El Boquerdn o rio Llano y la acequia del Cerillar. Ademas, la
rasante del proyecto debera garantizar que la afeccién al drenaje superficial
y al nivel fredtico sea la menor posible, especialmente en el entorno de la
Balsa de El Pulguer y en el nudo final que afecta a los cauces que nutren la
Balsa de Agua Salada. Insiste en la adecuacion de los pasos de caminos o vias
pecuarias para el uso de mamiferos medianos, jabali y corzo, indicando las
zonas de corredor que se detallan en el apartado 5 (medidas adicionales al
proyecto) de la presente Declaracion, asi como el adecuado vallado de la
infraestructura para impedir el paso de corzos. Muestra su acuerdo con las
limitaciones de determinadas actividades de obra (voladuras, desbroces,
etc.) para la proteccion de la fauna. Indica que la totalidad de las parcelas
cuyo uso actual es pastizal o matorral pueden albergar habitat prioritarios
recogidos en la Directiva CE 92/43 de Habitat (vegetacion de saladares, onti-
nares, pastizales vivaces de laston o albardinares) y establece medidas para
la restauracion de las superficies afectadas que se recogen en el apartado 5.
Propone descartar las zonas 13y 14 de préstamos del estudio, independiente-
mente de la posterior tramitacién de las restantes y de los vertederos. Sefala
la importancia de preservar la calzada romana contigua a la A-68 e intercep-
tada por la A-15 y de evitar la ocupacion del pastizal de La Corraliza de Agua
Salada. EL programa de vigilancia ambiental debera incluir seguimiento de
las afecciones a la fauna y de las medidas de permeabilidad, asi como, en su
caso de las superficies expropiadas propias de la carretera y, en su caso, de
las expropiadas como medida adicional para la recuperacion de la fauna
esteparia y de los habitats.

El Servicio Territorial de Medio Ambiente de Soria de Castilla y Leon
considera insuficientes tanto en niimero como en ubicacion y dimensiones
la propuesta de pasos de fauna del estudio de impacto ambiental, alude a
las recomendaciones del Manual Europeo COST-341, identifica corredores
ecoldgicos no considerados en el estudio y realiza una propuesta especifica
de zonas y pasos de fauna que se recogen en el apartado 5 de esta declara-
cion. Indica la necesidad de realizar estudios en época reproductora en los
cursos de agua atravesados y definir, en funcién de ellos, pasos y vallados
especificos para anfibios, asi como limitar la época de realizacion de las
obras. Respecto a la paralizacion de determinadas actividades de obra en el
periodo de 1 de febrero a 15 de julio en el area de influencia del LIC indica
que no existen en el mismo especies catalogadas que justifiquen esta
medida unicamente en esa area y no en el resto del trazado. Destaca el
interés de aplicar la medida adicional de restaurar una superficie equiva-
lente al doble de la superficie afectada en el caso del habitat 4090 brezales
oromediterraneos endémicos con aliaga, previa revision de la cartografia
del estudio que no es correcta. Informa de la afeccion de zonas de préstamo
de la alternativa 5.1 a habitats comunitarios y de la necesidad de cartogra-
fiara los habitat ocupados por alondra de Dupont (Chersophilus duponti)
que pudieran ser afectados por la ubicacion de préstamos y vertederos.
Incluye una relacién de vias pecuarias afectadas cuya reposiciéon no esta
prevista en el estudio e insiste en la reposicion de caminos de acceso a los
montes garantizando el paso de los servicios de extincién de incendios y
aplicando la legislacién autonémica vigente relativa a incendios forestales.
Informa de la afeccion a monte de utilidad publica nimero 31. Finaliza
pronunciandose sobre el mayor impacto del trazado previsto en la vertiente
este del puerto del Madero (por el lado norte de la N-122) respecto a un
trazado por el lado sur, que aunque mas proximo al LIC «Quejigares y enci-
nares de la Sierra del Madero», presenta pendientes mucho menores y por
tanto menores desmontes.

El INAGA de Aragén identifica dos zonas de alta siniestralidad por
fauna cinegética y recomienda nuevos pasos de fauna en ubicaciones
especificas que se recogen en el apartado 5 de esta declaracion. Consi-
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dera adecuadas las limitaciones a ciertas actividades de obra previstas en
el estudio de impacto como medida de proteccion de la fauna aunque
limitandola a los tramos situados a menos de 1.000 m de la presencia de
fauna de interés. Considera adecuada la restauracion de habitat de interés
en zonas degradadas o mejorando las actuales formaciones vegetales.
Indica la necesidad de evitar las zonas con vegetacion para la ubicacion
de vertederos o préstamos.

4. Integracion de la evaluacion
4.a) Analisis ambiental para seleccién de alternativas:

En la fase A del estudio informativo se realiz6 la caracterizacién terri-
torial del ambito de estudio y una propuesta previa de corredores (escala
1:25.000). Al desglosar el estudio inicial en dos estudios informativos
independientes, el drea de estudio que pasé a la fase B fue un corredor
centrado en la N-122 entre Soria este y Agreda y un corredor entre Agreda
y la AP-68 en su conexion con la AP-15.

En el primer corredor (Soria este-Agreda) (tramo 5) se definieron a su
vez dos corredores: uno apoyado en la N-122 y otro situado hacia el sur de
esta via. En el segundo corredor (Agreda-AP-15/AP-68) (tramo 7) se anali-
zaron tres posibles corredores: uno situado hacia el oeste apoyado en la
N-113, un segundo corredor situado hacia el este de éste y un tercer corre-
dor mas hacia el este, que sigue la N-122 hasta la altura de Tarazona,
donde gira hacia el norte hasta la conexion con la AP-15/AP-68.

El estudio de estos corredores definié las alternativas que serian
objeto de estudio durante la Fase B del estudio informativo (ver croquis).
El siguiente cuadro muestra las alternativas que son objeto del estudio:

Long.

Tramo Alt. Descripcion -
(km)
5 5.1 |Paralela a la actual N-122 por su lado sur. Con-| 32,3

dicionantes de trazado (CT): Puerto del
Madero y LIC «Quejigares y encinares Sierra
del Madero».

5.2 |Igual que 5.1 pero con el trazado mas hacia el| 32,6
sur. Corredor nuevo. CT: Puerto del Madero y
LIC «Quejigares y encinares Sierra del
Madero».

5.3 |Primera parte (11,3 km) coincidentes con 5.2.| 32,8
Segunda parte (8,3 km) mas al sur que la 5.2 a
la altura de Villar del Campo. Tercera parte
(13,2 km) coincidente con 5.1. CT: Puerto del
Madero y LIC «Quejigares y encinares Sierra
del Madero».

Variante de Agreda

7 7.1 |Apoyada en el corredor de la N-113 hasta Cin-| 30,2
truénigo. Paso Valverde por el oeste. CT:
Barranco de la Nava a infraestructuras (carre-
tera, ferrocarril, etc.).

7.2 | Apoyada en el corredor de la N-113 hasta Cin-| 29,4
truénigo. Paso de Valverde por el este. CT:
Barranco de la Nava e infraestructuras (carre-
tera, ferrocarril, etc.).

7.3 | Corredor nuevo al este de 7.1-7.2, paralelo ini-| 31,4
cialmente a la Canada Cabaiera, atraviesa
luego los Montes de El Cierzo y se une poste-
riormente al trazado de 7.1. CT: Orografia y
zonas de interés forestal-agricola.

7.4 |Igual que 7.3 hasta la mitad de su recorrido| 29,5
aproximadamente, para luego separarse y
discurrir al este de la misma. CT: Orografia y
zonas de interés forestal-agricola.

7.5 | Corredor nuevo situado mas hacia el este. Pri-| 32,2
mero sigue el trazado de la N-122 hasta Torre-
llas, para luego girar hacia el norte. CT: Zonas
de interés forestal-agricola, patrimonio y
embalses.

Respecto al punto de inicio de la autovia, se previeron dos conexiones
diferentes en funcion de que la variante de Soria (autovia del Duero A-15.
Tramo: Soria-Venta Nueva) fuera por el norte o por el sur de Soria. Dado
que la opcion elegida fue finalmente la Alternativa Sur, la conexién tendra
su origen a unos 300 m al sur de la carretera N-122, en Fuensatco.

Con motivo del cambio de funcionalidad de la nueva via que pasoé a ser
autovia y teniendo en cuenta lo indicado por la Direccién General de Cali-
dad y Evaluacion Ambiental, se contempl6 la posibilidad de duplicacién
de las carreteras N-122 y N-113. Para ello el promotor realizé un estudio

técnico sobre las condiciones geométricas de las calzadas actuales y su
posible adaptacion a las condiciones minimas exigidas para una autovia,
es decir, radios minimos para 120 km/h, estado de rasantes, acuerdo ver-
ticales de la calzada, etc. Las conclusiones de este estudio son que para el
tramo de N-122, solo se cumplirian los requisitos de duplicacion en 5,6 km
de los 51 km totales, mientras que para la N-113, se cumplirian en 3 km de
un total de 22 km. Se considera por tanto, que no se dan las condiciones
geométricas para la duplicacién, eso sin tener en cuenta otros condicio-
namientos relacionados con los inconvenientes constructivos y de ges-
tion del trafico.

En el estudio de impacto ambiental se realizé una valoracion del
medio y la identificacién de los factores del mismo susceptibles de recibir
impacto, reflejandose las afecciones en matrices causa-efecto. Los valo-
res de incidencia global ambiental para cada tramo y cada alternativa se
reflejan en los cuadros siguientes:

Alternativas tramo 5: Soria este-Agreda 5.1 5.2 5.3

Incidencia ambiental ................ 5,68 6,16 6,21

En el tramo 5 (Soria este-Agreda) el estudio de impacto ambiental
concluye que el orden de alternativas de menor a mayor impacto es 5.1,
5.2y 5.3. En todas las alternativas se detectan impactos severos sobre los
corredores de fauna afectados, siendo posible la aplicacion de medidas
correctoras. En el caso de las alternativas 5.2 y 5.3 existe afeccion directa
sobre el LIC «Quejigares y encinares de la sierra del Madero», se califica
de severo el impacto sobre los acuiferos y sobre el patrimonio cultural.

Alternativas tramo 7: Agreda-AP15/AP68 7.1 7.2 7.3 7.4 7.5

Incidencia ambiental ................ 5,83 15,66 | 4,82 | 4,85| 5,60

En el tramo 7 (Agreda-AP15/AP68) el orden de alternativas de menor a
mayor impacto es 7.3 6 7.4, 7.5, 7.2 y 7.1. Las alternativas 7.1, 7.2 y 7.5 tie-
nen un valor de impacto parecido, siendo las afecciones mayores para 7.1
y 7.2 en cuanto a inmisién sonora sobre poblaciones (Nava y Valverde) y
para 7.5 en cuanto a posibles efectos sobre espacios naturales. Estas tres
alternativas tienen de forma similar, posibles efectos severos sobre el
patrimonio y los corredores de fauna.

Estos valores ambientales fueron introducidos en el analisis multicri-
terio junto a los criterios econémicos, funcionales y territoriales. Este
analisis, llevado a cabo con el método ELECTRE, dio los resultados mas
satisfactorios para las alternativas 5.1 y 7.5.

4.b) Impactos relevantes de la alternativa elegida:

Los principales efectos ambientales del proyecto, asi como las medi-
das preventivas y correctoras propuestas, consideradas las consultas
previas, el estudio de impacto ambiental y la informacién publica se expo-
nen a continuacién. La informacién aportada por los 6rganos autonémi-
cos de medio ambiente en mayo de 2007 que se ha integrado en la evalua-
cién se recoge en el apartado 5.

a) Efectos sobre los espacios naturales protegidos.—Los efectos
sobre los espacios naturales protegidos seran indirectos, debido a que no
se ocupara ninguna superficie protegida. Si existiran en cambio, posibles
afecciones indirectas, que como en el caso de la alternativa 5.1 y el LIC
«Quejigares y encinares de la Sierra del Madero», pueden tener repercu-
siones positivas o negativas sobre la movilidad de la fauna, en funcién de
la adopcién o no de medidas que aumenten la actual permeabilidad. La
alternativa 7.5 se situara a escasos 25 m de los limites del PORN de la
Comarca del Moncayo, a 700 m tanto de la ZEPA «Sierra del Moncayo-Los
Fayos-Sierra de Armas» como del IBA «Sierra del Moncayo»y a 2000 m de
la Reserva Natural de la Balsa de Pulguer. La distancia entre el enlace de
la A-15 con la A-68 se reduce a 350 m respecto a la reserva Natural de
Agua Salada. De acuerdo con el estudio de impacto todas estas afecciones
indirectas, de las que hay que destacar las que se refieren a movilidad para
la fauna, impacto acustico, contaminacién atmosférica y alteracion hidro-
légica, se previenen y corrigen con las medidas propuestas en el estudio
de impacto.

b) Efectos sobre la fauna.—El impacto mas significativo sobre la
fauna, aparte de la propia destruccion de los biotopos atravesados por la
nueva carretera, sera la propia fragmentacion de habitats derivado del
efecto barrera. En la actualidad, la existencia de las carreteras N-122 y
N-113 provocan efectos negativos sobre las poblaciones de fauna, espe-
cialmente ungulados, produciéndose numerosos accidentes. Esta cir-
cunstancia tiene especial relevancia en la zona del LIC «Quejigares y
encinares de la Sierra del Madero», espacio natural que se encuentra divi-
dido por la N-122. El proyecto de autovia incrementara los efectos actua-
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les, ocupando nuevos espacios y ademas se interpondra una nueva
barrera que se sumara a las carreteras actuales. Por todo ello, sera nece-
sario establecer una serie de medidas preventivas, correctoras y adiciona-
les (actuar en las carreteras actuales), asi como un exhaustivo plan de
vigilancia.

El estudio de impacto identifica los principales corredores faunisticos
sefialados a continuacion, que han sido modificados y completados por
los informes de mayo de 2007 de los 6rganos autonémicos de medio
ambiente.

Tramo 5.1 Zona atravesada

pp.kk. 1+900-6+600 | Formaciones forestales naturales, zonas adehesa-
das, estepas cerealisticas.

Estepas cerealisticas que separan formaciones
boscosas perennifolias y zonas de matorral.

pp-kk. 17+600-22+800 | Encinares y quejigares de la sierra del Madero,

matorral y repoblaciones forestales en terreno

abrupto.

pp.kk. 9+000-9+700

Tramo 7.5 Zona atravesada

pp.kk. 0+000-1+200 |Zonas de matorral.
pp.kk. 3+400-7+400 | Repoblaciones forestales, matorral, cultivos y
vegetacion de ribera.

La cuantificacion de los impactos sobre la fauna se valora en el estudio
de impacto ambiental en funcién de los corredores de fauna intercepta-
dos, de forma que el tramo 5.1 afectara a 10.600 m lineales y el tramo 7.5
a5.200 m.

c) Efectos sobre la vegetacion.—La afeccién global sobre la vegeta-
cién viene definida por la longitud afectada para cada tipo de formacion
vegetal. El estudio de impacto valora la afeccion de la alternativa 5.1 en
3.200 m de calidad alta, 4.150 m de calidad media-alta y 5.575 m de calidad
media. En el caso de la alternativa 7.5 inicamente se considera la afec-
cién sobre 5.200 m de formaciones de calidad media.

Respecto a los habitats de interés comunitario que se encuentran
fuera de la Red Natura 2000 lo mas significativo sera la afeccion directa en
el tramo 7.5 sobre los habitat prioritarios 1510-Estepas salinas mediterra-
neas Limonietalia (p.k. 14 +500) y de 6220-Zonas subestépicas de grami-
neas y anuales de Thero-Brachypodietea (22+800) con 2,99 y 0,14 Ha
afectadas respectivamente.

d) Efectos sobre la geomorfologia y el suelo.—De acuerdo con el
estudio de impacto, en la alternativa 5.1 existiran 9 taludes de entre 10 y
20 m de altura para un total de 3.360 m de longitud, mientras que en el
caso del tramo 7.5, seran 10 taludes, pero con una longitud total de 1.595
m, lo que significa una mayor afeccién en la primera parte del recorrido.

Las alternativas elegidas presentan los siguientes valores del movi-
miento de tierras:

Material Tierra
Desmonte | Material a | Terraplén |procedente vegetal
Tramo total vertedero total de xt% id
(m?) (m?) (m?) préstamos | X'ralda
(m?) (m?)

Tramo 5 (Soria este-|4.239.599 | 423.960 |4.816.430|1.000.791| 567.199
Agreda).
Tramo 7 (Agreda-|4.001.796| 400.180 (4.675.772|1.074.156| 588.294
APG8/AP15).

En las alternativas elegidas 5.1 y 7.5 existird un acusado déficit de tie-
rras, especialmente importante al noreste de la carretera de Cascante a
Cintruénigo. En el estudio geotécnico se deduce que los materiales de
entorno son aptos para su utilizacion, al menos como cuerpo del terra-
plén.

e) Efectos sobre la hidrologia y la hidrogeologia.—El estudio de
impacto ambiental analiza los principales cursos de agua afectados y la
calidad de los mismos y concluye que para la alternativa 5.1 se afecta a un
rio de calidad media-alta y a 22 arroyos permanentes o semipermanentes,
mientras que la alternativa 7.5 afecta a 5 arroyos permanentes o semiper-
manentes.

El estudio de impacto ambiental distingue la afeccién sobre acuiferos
de alta vulnerabilidad y acuiferos de media-baja vulnerabilidad, de forma
que en el caso del tramo 5.1 se afecta a 21.400 m lineales de acuiferos de
alta vulnerabilidad, mientras que en el caso del tramo 7.1 se afecta a 4.650
de acuiferos de alta vulnerabilidad.

f) Efectos sobre el Patrimonio Cultural.—En la alternativa 5.1 el estu-
dio de impacto destaca la posible afeccion sobre el yacimiento de la
Edad de Hierro «El Castillejo» (Omefaca) y sobre una calzada romana
(p-k. 9 +000). En la alternativa 7.5 se atraviesa una zona entre los puntos
kilométricos 4 +500-6 + 100 donde se han hallado restos arqueol6gicos no
documentados (barranco de la Pastora del Vado), incluidos vestigios de
una calzada romana cuyo trazado no es conocido, por lo que sera nece-
saria la prospeccion de dicha zona. Los impactos directos e indirectos
sobre los elementos patrimoniales son clasificados en funcién de la cali-
dad de los mismos (maximo, elevado o medio). También se evalua el
namero de intercepciones con las calzadas romanas descubiertas.

En la alternativa 5.1 se afectara a un elemento de valor medio, mien-
tras que la afeccién en la alternativa 7.5 sera debida a la intercepcién con
dos calzadas romanas, si bien hay que tener en cuenta el impacto sobre la
zona sin documentar anteriormente mencionada.

En cuanto a las vias pecuarias, existen legislaciones especificas que
obligan a la reposicion de las mismas mediante las actuaciones oportunas
que permitan su continuidad. En la alternativa 5.1 se afectaran a tres vias
pecuarias (pp.kk. 0+910, 9+ 000 y 29+400) y en la alternativa 7.5 a 8
(pp-kk. 5+200, 8+550, 10+900, 12+700, 13+100-13+700, 24+350,
26 +560 y enlace AP-15/AP-68).

4.c) Cuadro sintético de relacion entre los impactos y las medidas
correctoras previstas en el estudio de impacto:

Elemento afectado Medida correctora

Espacios naturales. Delimitacion zonas de obras.

Fauna. Pasos de fauna adaptados y vallado.

Limitacion de acciones molestas entre 1
de febrero y 15 de julio cerca de zonas de

interés.
Habitats de interés comunita- | Labores de restauracion.
rio. Medidas adicionales de restauracién de

una superficie doble de la afectada.

Restauracion de la vegetacion e integra-
cién paisajistica.

Localizacién de vertederos y zonas de
préstamo en zonas de baja calida ecol6-
gica.

Jalonamiento de las zonas de obras.

Gestion de residuos.

Extraccion, acopio y uso de la tierra vege-
tal.

Barreras de sedimentos.

Balsas de decantacion.

Impermeabilizacion instalaciones auxilia-
res.

Prospeccion arqueolégica y paleontolo-
gica del trazado y zonas auxiliares.

Sondeo y excavacién elementos inventa-
riados.

Reposicién y continuidad.

Vegetacion.

Geomorforlogia y suelos.

Hidrologia.

Patrimonio cultural.

Vias pecuarias.

Las citadas medidas han sido modificadas o complementadas con las
medidas indicadas en los informes de los 6rganos ambientales citados en
el apartado 3.b) de esta declaracion y que se resumen en el apartado a
continuacion.

5. Medidas adicionales al proyecto

Fragmentacion de habitat y pasos de fauna.—Sin perjuicio de las indi-
caciones realizadas por los distintos organismos autonémicos de medio
ambiente en sus informes, en el disefio (accesos, medidas, densidad de
pasos, seguimiento, etc.) de los pasos de fauna, tanto especificos como
adecuaciones de estructuras u obras de drenaje existentes, y en los valla-
dos y dispositivos de escape, se atendera a las especificaciones de las
prescripciones ténicas para el disefio de pasos de fauna y vallados peri-
metrales del Ministerio de Medio Ambiente de 2006.

Lapropuesta de pasos de fauna del estudio es claramente insuficiente,
tanto en nadmero como en dimensiones, y debera ser completada hasta
alcanzar como minimo las recomendaciones de las prescripciones de un
paso/km en zonas forestales o de interés para la conectividad ecolégica
para grandes vertebrados y 1/5600 m para pequenos vertebrados.

En Soria se identifican los siguientes corredores referidos a puntos kilo-
métricos de la alternativas 5.1 y 7.5: Alto de Omenaca (1 +500-9 +5000),
puerto del Madero (13 +600-2 + 600), San Blas (28 + 700-31 +900) y el Cam-
pillo (p.k. 0+000-1+200), debiendo garantizarse en todos ellos un buen
nimero de paso de fauna. En el puerto del Madero debe instalarse un
paso superior especifico para la fauna al objeto de reponer la conexion a
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nivel de ecosistema entre las dos areas del LIC «Quejigares y encinares de
la Sierra del Madero» por lo que debera tener una anchura minima de 80
m. La zona de solana del Puerto del Madero es una zona en mosaico de
cultivos/monte muy rica en fauna y que figura en el 2001 como de alta
concentracion de accidentes de la N-122 en el entorno de la curva del
desvio de Pinilla. Las zonas mas adecuadas para la instalacién de pasos de
fauna en el entorno del puerto del Madero estan ubicadas entre la siguien-
tes coordenadas UTM: de (X=572800,Y=4628000) a (X= 574000,
Y =4628600), de (X=574600, Y=4628700) a (X=575900,Y =4629800), de
(X=576100,Y =4630200) a (X=576800,Y=4631100) y de (X=577400,
Y =4631500) a (X=578000,Y =46318000), no estando previstos (en el estu-
dio informativo) pasos en ellas salvo en la segunda zona citada. Respecto
a los pasos propuestos en el estudio para la alternativa 5.1. deben hacerse
las siguientes consideraciones: los pasos superiores mixtos de los puntos
kilométricos 3 + 200y 1 +500 (este ultimo de la alterntiva 7.5) deberian ser
mucho més anchos, tener al menos 20 m de anchura y una relacion
anchura/longitud >0,8; el paso inferior mixto del punto kilométrico
5+900 tiene dimensiones adecuadas; las obras de drenaje adaptadas de
los puntos kilométricos 9 + 560 y 31 + 600 no son aptas para grandes verte-
brados; el paso inferior del punto kilométrico 18 +300 podria coincidir
con la segunda zona citada como conveniente en el puerto del Madero
pero deberia tener unas dimensiones minimas de 15 m de ancho por 3,5 m
de alto y con un indice de apertura (anchoxaltura/longitud) mayor de 1,5;
el paso inferior mixto del punto kilométrico 19 +800 parece estar en el
limite de las zonas preferentes del puerto del Madero y deberia tener las
dimensiones citadas para el anterior. Ademéas podrian habilitarse facil-
mente para la fauna los pasos de vehiculos previstos en los puntos kilo-
métricos 5+ 100y 11+900 y el paso de la carretera SO-P-2004. Es también
necesario realizar intervenciones en la N-122 (sefializacion, actuaciones
en el firme que limiten la velocidad, etc.) en los tramos de carretera proxi-
mos a los pasos de fauna de la autovia al objeto de evitar atropellos. Se
realizara también la adaptacion de las obras de drenaje transversal y lon-
gitudinal para favorecer la permeabilidad y disminuir la mortalidad de la
fauna.

En Aragén se indican dos zonas de alta siniestralidad por fauna. Una
entre el limite de la comunidad y la poblacion de Torrellas, en la que se
han previsto tres pasos de fauna. Es recomendable la instalacion de
otros dos pasos de fauna, el primero se localizara entre el punto kilomé-
trico 3+ 500y el punto kilométrico 4 + 000 y el segundo se debera instalar
alrededor del punto kilométrico 6 + 000, todos ellos de la alternativa 7.5.
La segunda zona, entre Tértoles y el limite de la comunidad se encuentra
mas alejada del trazado de la autovia, no obstante, se pueden esperar
movimientos de fauna en torno al punto kilométrico 13 + 000, por lo que
en esa zona deberia instalarse un nuevo paso de fauna. Deben adaptarse
para este fin las restituciones de caminos, las obras de drenaje, etc.,
hasta alcanzar las densidades citadas como recomendables en las pres-
cripciones técnicas segun el tipo de habitat atravesado.

En Navarra el proyecto debera también proponer un mayor nimero de
pasos inferiores y superiores reponiendo caminos rurales interceptados y
adecuandolos para el paso de fauna. Analogamente se atendera a la ade-
cuacién de los pasos sobre acequias y cursos de agua naturalizados o no,
con especial atenciéon a el Boquerén o rio Llano y ala acequia del Cerrillar,
de forma que se adapten a los requisitos de las prescripciones técnicas
para facilitar el trasiego de la fauna acudtica, anfibia y riberena. La
rasante del proyecto debera garantizar que la afeccién al drenaje superfi-
cial y al nivel freatico sea la menor posible, con especial importancia en el
entorno de la Balsa de El Pulguer y en el nudo final que afecta a los cauces
que nutren la Balsa de Agua Salada. Se informa que desde el entorno
forestal de Fitero y Monte Alto existe una importante expansion del corzo
aprovechando los pinares, olivares y almendrales de la zona, los trasiegos
mas importantes en la zona parecen ser: en sentido oeste a sudeste hacia
Ablitas, por los terrenos cercanos a la muga con Aragon y hacia el nor-
deste a los pinares de Moluengo, El Pulguer y Valdecuco, llegando a acce-
der a la zona de la balsa de Agua Salada. Por tanto, el proyecto construc-
tivo debera recoger la adecuacién de los pasos superiores o inferiores de
caminos y canadas para su uso por éstos ungulados, en las siguientes
zonas: desde la entrada de la autovia en Navarra (p.k. 16 +500) hasta el
enlace 1, con la NA-6900, desde el el punto kilométrico 23 +300 hasta el
enlace 2, y en el enlace 3 tanto en su conexién con la A-15 como con la
A-68. La reposicién de las vias pecuarias interceptadas se hara mediante
pasos superiores o inferiores de igual anchura a la via pecuaria intercep-
tada y en el entorno inmediato de la misma, adecuando el paso a los
requisitos de los ungulados antes citados, ello se aplicara especialmente a
el ramal 5, en el término topografico de Hoya Cayetana (p.k. 24 + 350); la
Canada Real Montes del Cierzo Ejea en el término topografico de El
Boqueron, punto kilométrico 26 +500; y el ramal existente paralelo a la
A-15 en el nudo con la A-68 al final de este proyecto. El vallado perimetral
en todas estas zonas debera disefnarse de forma que impida el acceso ala
calzada de corzos y jabalies y se estudiara la necesidad de implantacion
de medidas eficaces que impidan el acceso a la calzada de los animales
desde los ramales de los enlaces.

En todo el trazado, se realizaran estudios en época reproductora en
los cursos de agua atravesados para definir, en funcién de ellos, pasos y
vallados especificos para anfibios, asi como limitar la época de realiza-
cion de las obras. Se prestara especial atencion a la adecuaciéon de los
accesos a los pasos y a la no instalacién de elementos accesorios a la
carretera (reposiciones de caminos, acequias, cunetas, estructuras de
escasa dimension en caminos auxiliares o vias de servicio, etc.) que
pudieran dificultar el acceso de los animales al paso. Se estudiaran y eje-
cutaran modificaciones en la actual N-122 y para dar continuidad a los
pasos de la autovia. Si ello no pudiera realizarse, al menos se ejecutaran
otras actuaciones para minimizar atropellos en esas zonas en las que se
incrementara el trasiego de animales.

Medidas de proteccion de la fauna por limitacion temporal de las
obras.—En relacién con la limitacién (1 de febrero-15 de julio) de acciones
mas molestas para la fauna, es decir, voladuras, movimientos de tierras y
desbroces en todos aquellos tramos que se encuentren a una distancia
inferior a 2.000 m de cualquier zona de interés natural, prevista en el estu-
dio de impacto ambiental, se establece que dicho periodo se ajustara en
coordinacion con los organismos autonémicos competentes en las tres
comunidades auténomas afectadas, realizando, si fuera necesario, los
estudios complementarios indispensables para determinar las zonas de
reproduccion especies amenazadas y, en consecuencia, las limitaciones
temporales de las actividades de obra. De forma general, Navarra consi-
dera apropiado limitar las voladuras en periodo critico a todo el trazado
en territorio de la Comunidad dada la importancia de Monte Alto, El Pul-
guer y Agua Salada-Montes de Cierzo para las aves esteparias y acudticas
y su proximidad al trazado. También recomienda mantener las limitacio-
nes propuestas (febrero-abril) en cuanto a la fauna anfibia para todos los
drenajes, charcas y balsas interceptadas o afectadas por la construccion
de esta infraestructura, asi como limitar los desbroces y movimientos de
tierras desde el punto kilométrico 20 + 000 al punto kilométrico 23 + 300,
en que cruzay transcurre paralelo a la zona de interés de avifauna estepa-
ria de Monte Alto, y desde el punto kilométrico 31+000 hasta el final,
incluido la totalidad de los movimientos de tierras en el enlace 3 ya que se
aproxima y estd contiguo a la zona de interés de avifauna esteparia Agua
Salada-Montes de Cierzo y a la Reserva Natural 34 «Agua Salada» de inte-
rés para la fauna acuatica y anfibia.

Afecciones a habitat de interés comunitario fuera de la Red Natura.—
Dadas las afecciones sefialadas en el estudio, y corroboradas en los infor-
mes recogidos en el apartado 3b, se incrementara la superficie a expro-
piar, tal como propone el promotor en su estudio de impacto como
medida adicional por la afeccién a habitat prioritarios fuera de la Red
Natura 2000, a otros habitat de interés comunitario y a habitat de zonas
esteparias. Debera revisarse la cartografia de habitat del estudio dados
los errores que se han puesto de manifiesto. La restauracion debera plan-
tearse teniendo en cuenta las caracteristicas ecoldgicas de cada uno de
los habitat y atendiendo a la supervisiéon de los 6rganos autonémicos
competentes en cuanto a especies, disefio, procedencia de la semilla, etc.
La restauracion tendra en cuenta los siguientes criterios: la revegetacion
de los taludes y margenes de la autovia tendra como objetivo, en las zonas
llanas préximas a las zonas esteparias, mantener este tipo de paisaje por
lo que se evitara la plantacion de arbolado; en los puntos donde la infraes-
tructura ocupa habitat prioritarios se podria aumentar 10 m la banda de
expropiacion e incluir la revegetacion de dicha banda dentro del plan de
restauracion hasta igualar la superficie perdida, evitando en esas bandas
la plantacién de arboles y arbustos y permitiendo el pastoreo por el
ganado ovino de la zona; en el resto de las zonas, la revegetacion de los
taludes y margenes de la autovia, se hara mediante plantacién e hidro-
siembra con especies autoctonas; en los puntos mas secos del trazado se
procurara que las plantaciones sean de caracter arbustivo, dejando el uso
de arbolado para los puntos bajos con presencia de agua y suelo saneado;
en los tramos en los que la autovia ocupa terrenos dentro de las zonas de
interés para las aves esteparias de «Monte Alto» y «El Pulguer» se podria
expropiar una superficie dentro de la zona esteparia afectada de igual
extension a la ocupada o perdida por fragmentacion.

Préstamos y vertederos.—Se realizara un estudio completo de localiza-
cion de vertederos y zonas de préstamo, con sus correspondientes pro-
yectos de integracion paisajistica, atendiendose a la legislacion autono-
mica al respecto (p.e., Decreto Foral 93/2006, Ley Foral 4/2005, etc.) La
localizacion de vertederos correspondera con zonas de baja calidad eco-
légica, fuera de zonas de recarga de acuiferos, geomorfologicamente
estables y de pequeiia cuenca visual. Se tendra en cuenta en su diseno y
gestion la Directiva 99/31/CE, asi como el Real Decreto 1481/2001. Se
excluiran a priori zonas que causen afecciéon a habitat (se tendra en
cuenta la revision de la cartografia de habitat solicitada en el punto ante-
rior), los territorios ocupados por la Alondra Dupont (se realizara un
inventario y cartografia de los mismos en la zona) y las zonas de présta-
mos 13 y 12 del estudio.

Patrimonio cultural.-Con caracter general y previo al comienzo de las
obras se realizara una prospeccion arqueolégica de todo el trazado en una
anchura minima de al menos 250 m a cada lado del eje de la infraestruc-
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tura, asi como en el resto de las zonas de obras. Durante las obras se
procedera al seguimiento arqueolégico y paleontolégico de los movimien-
tos de tierra por parte de técnicos competentes y autorizados. Se tendran
en cuenta todas las especificaciones contenidas en los informes de los
organos autonémicos competentes que figuran en el expediente (p.e., ver
alegacion de Navarra), ademas de aclarar las dudas todavia existentes
respecto a localizacion en Aragon y Castilla y Leén. En las alternativas 5.1
y 7.5 se realizaran prospecciones especificas para comprobar la existen-
cia de restos de calzadas romanas.

Vias pecuarias.—Se revisara en todo el trazado la afeccion a vias pecua-
rias, realizandose su total reposicién de acuerdo con la legislacion vigente
y teniendo en cuenta el mantenimiento como minimo de la anchura actual
de las mismas, la adecuacion como paso de fauna y la proximidad de la
reposicion a la situacion actual. Se prestara especial atencion a la reposi-
cion de las siguientes: Colada de Garray o de Velilla de la Sierra a Fuente-
techa (p.k. 0+200 de conexién 2), Colada de Adehuela a Candilichera
(p.k. 1+100 de conexion 2), Canada Real de Soria a Andalucia (p.k. 1+ 000
de 5.1), Colada de la Balsa de Recuento y Pozalmuro (p.k. 9+ 000 de 5.1),
Colada de Aldealpozo por el Villar del Campo a Agreda (pp.kk. 11+900 y
15+300 de 5.1), Colada del Monte (p.k. 13+ 600 de 5.1), Colada del Calva-
rio (p.k. 15+ 100 de 5.1), Colada de Valdegena a Pozalmuro (p.k. 15+ 100
de 5.1), Colada de Carramonte (p.k. 16+400 de 5.1), Cordel de Granados
(p.-k. 18+000 de 5.1), Canada de Fuentestrin a Campiserrado (p.k.
22+500 de 5.1), Cordel de Caladizo (p.k. 29 +400 de 5.1), Paso del Camino
de Viejo (p.k. 30+ 700), asi como las tres citadas en lo relativo a de pasos
de fauna en Navarra de este apartado 5 de la declaracion.

Medio socioeconémico.—Se garantizara la reposicién de todos los ser-
vicios afectados por la ejecucién del proyecto, especialmente de las
estructuras de riego y los caminos rurales, en coordinaciéon con los ayun-
tamientos, asociaciones y demas interesados. La reposicion de caminos
debera garantizar el acceso a los montes, especialmente de los medios
para la lucha contra incendios (en particular los situados en los puntos
kilométricos 15+400,18 +500, 21 +600 de la 5.1 y 0+ 600 de la 7.5). Ade-
mas de las actuaciones contempladas en el estudio para prevenciéon de
incendios forestales, se elaborara un plan de prevencion de incendios y se
actuara de acuerdo con la legislaciéon autonémica vigente (Orden MAM/
1147/2006 de Castilla y Ledn, etc.). Asimismo, la ocupacién de terrenos
dentro Montes de Utilidad Publica (MUP ndm. 31 en Soria, etc.) debera
tramitarse de acuerdo con la legislacion autonémica vigente.

Ajuste de trazado.-Debera estudiarse y valorarse, junto con el 6rgano
ambiental autonémico competente, la posibilidad de que el trazado pre-
visto en la vertiente este del puerto del Madero (por el lado norte de la
N-122) discurra por el lado sur de la carretera N-122, méas proximo al LIC
«Quejigares y encinares de la Sierra del Madero» pero con pendientes
mucho menores y que, por tanto, conllevaria menores desmontes y ocu-
paciones.

Por otro lado, el diseino del enlace 3 debera integrar todas las restric-
ciones que se deducen del informe de Navarra recogido en el punto 3.b)
de esta declaracion, ademas de preservar la calzada romana, situada con-
tigua a la A-68 e interceptada por la A-15, y evitar la ocupacion del pastizal
de la Corraliza de Agua Salada.

6. Especificaciones para el seqguimiento ambiental

El estudio de impacto ambiental recoge las directrices del programa
de vigilancia ambiental que debera ser incorporado al proyecto construc-
tivo. Este programa tendra como objetivo principal el seguimiento y con-
trol de los impactos y la comprobacion de la eficacia de las medidas pro-
tectoras y correctoras establecidas en el estudio de impacto ambiental.

El plan de vigilancia ambiental contempla la redaccion y emision de
diferentes informes, tanto en la fase de obras como en la fase de explota-
cién, donde se recoja los resultados de los diferentes trabajos de vigilan-
cia y seguimiento. El programa de vigilancia ambiental desarrollara la
totalidad de los controles propuestos por el estudio de impacto ambien-
tal, prestando especial atencién a los aspectos expuestos a continuacion:

Fauna: Se realizara un seguimiento de las medidas propuestas para la
permeabilidad para la fauna (pasos, accesos, vallados, dispositivos de
escape, actuaciones en la N-122 y otras carreteras proximas a los pasos de
fauna, etc.) para todos los grupos faunisticos considerados (ungulados,
anfibios, fauna acuicola y riberefia, etc.) y se evaluara la eficacia de las
mismas. Caso de demostrarse insuficientes las medidas ejecutadas, se
procedera a la ejecucion de las medidas complementarias necesarias. El
seguimiento se realizara de acuerdo con los criterios de las prescripcio-
nes técnicas ya citadas y del capitulo 9 del Manual Europeo COST-341,
Fauna y Trafico. Se controlara el cumplimiento de las limitaciones
impuestas y la no afeccion a las aves esteparias, acuaticas y rapaces cita-
das en el estudio y en los informes autonémicos. Asimismo se realizara un
seguimiento del valor ambiental de las bandas y otras areas expropiadas
para la recuperacion de la biodiversidad y la fauna esteparia.

Habitat de interés comunitario y vegetacion: Evaluacion de las labores
de recuperacién y restauracion ambiental realizadas, haciendo hincapié
en aspectos como el valor ambiental de los héabitat de interés europeo
restaurados, la restauracion la conectividad de los habitat y su funciona-
lidad ecoldgica, la reintegracion paisajistica y el freno de los procesos
€rosivos.

Hidrologia: Evaluacion de los cambios producidos en la red de dre-
naje, especialmente debido al efecto barrera de la nueva via. Respecto a
la calidad de las aguas, se realizara el seguimiento y control a través de los
indicadores considerados en la fase de obra. Respecto a los procesos
erosivos, se evaluara la escorrentia y los arrastres de materiales en los
taludes y su afeccion a los niveles de turbidez de la red fluvial.

Ruido: Evaluacion de las medidas correctoras adoptadas y actualiza-
cion del estudio acustico.

La autoridad ambiental competente en la vigilancia ambiental del pro-
yecto definira, en coordinacion con los organismos ambientales de Casti-
lla y Ledén, Aragén y Navarra, asi como los organismos de cuenca, los
aspectos concretos que deberan recogerse en dichos informes. A la vista
de los resultados obtenidos se podran proponer modificaciones o mejo-
ras de las medidas correctoras adoptadas.

El promotor debera explicitar, en los carteles anunciadores de las
obras correspondientes al proyecto evaluado, el Boletin Oficial del
Estado en el que se publica la DIA.

Conclusion: En consecuencia, la Secretaria General para la Preven-
cién de la Contaminacién y del Cambio Climatico, a la vista de la pro-
puesta de resolucion de la Direccién General de Calidad y Evaluacion
Ambiental de fecha 29 de mayo de 2007, formula declaracion de impacto
ambiental favorable a la realizacién del proyecto «Autovia A-15: Soria
(Este)-Tudela», concluyendo que no producira impactos adversos signifi-
cativos y que resultara ambientalmente viable si se realiza de acuerdo con
las condiciones senaladas que se deducen de la evaluacion practicada.

Lo que se hace publico y se comunica a la Direccion General de Carrete-
ras para su incorporacion al procedimiento sustantivo del proyecto, de con-
formidad con el referido articulo 4 del Real Decreto legislativo 1302/1986, de
28 de junio, de Evaluaciéon de Impacto Ambiental.

Madrid, 30 de mayo de 2007.—El Secretario General para la Prevencién
de la Contaminacion y el Cambio Climatico, Arturo Gonzalo Aizpiri.
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